Benvenuta,
“Ala d’Oro” 125!

'Aermacchi ha. gia dei grossi me-

riti in campo sportivo: infatti & una
delle pochissime Case a costruire delle
ottime macchine da corsa per i privati
{quasi inutile precisare che si tratta del-
le «Ala d'Oro~» 250 e 350, le piu veloci
- aste e bilanceri » del mondo), oltre a
partecipare direttamente alle piu im-
portanti gare internazionali allo scopo
principale di accumulare preziosa espe-
rienza per poter continuamente miglio-
rare la produzione di macchine da cor-
sa di serie.

A questi suoi meriti la Casa varesina
ne ha recentemente aggiunto un altro,
rendendosi piu che mai benemerita della
causa sportiva, e cioé¢ la produzione in
serie di un'altra macchina da corsa per
i privati, I'<Ala d'Oro» 125, di cui &
gia stata ottenuta 'omologazicne da par-
te della F.M.I. per poier essere usata
anche nelle gare degli «juniores». Da
porre anche in rilievo che la disponi-
bilita di una nuova 125 (che per giun-
ta costa solo mezzo milione e che al
pari delle altre Aermacchi da corsa ¢
concepita in base a concetti di sem-
nlicita, robustezza, facilita di manuten-
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La versione definitiva dell’Aermacchi « Ala d’Oro » 125 che nella prossima

stagione vedremo portata in gara da numerosi

zione e messa a punto, coi ricambi sem-
pre disponibili a prezzi pi che ragione-
voli) giunge particolarmente gradita in
quanto sinora la classe 125 non brilla-
va certo per abbondanza di materiale
tecnico a disposizione dei privati.

Derivato dall’« Aletta », di cui presen-
tiamo proprio su questo fascicolo le im-
pressioni di guida della versione « Scram-
bler », il prototipo di questo nuovo mo-
dello da competizione (ancora col telaio
monotrave tubolare superiore e il cam-
bio a quattro marce) fece il suo pro-
mettente debutto al circuito di Zingonia
del '67, giungendo terzo con Pagani die-
tro le specialissime due tempi dei fra-
telli Villa ma davanti ad un buon nu-
cleo di ottime macchine.

Nel '88, dotata di un telaio di conce-
zione piu corsaiola e di un cambio a
cinque rapporti, pur facendo solo po-
chissime apparizioni, la bella motoleg-
gera varesina si mise particolarmente
in risalto, vincendo a Camerino con lo
« junior » Castelli e giungendo seconda
con Bertarelli (che anche la prossima
stagione sara alla guida di questa mac-
china) nell'ultima prova del campiona-

piloti italiani e stranieri.
to «senior » a Vallelunga dopo un ac
ceso confronto, di esito incerto sin qua
si alla fine, coi fratelli Villa.

Dopo gli ultimi ritocchi consigliati dal-
la piu recente esperienza, ai primi del-
I'anno & stato dato il via alla produzio-
ne in serie; il primo lotto di cinquanta
macchine & in avanzata fase di mon-
taggio e numerosi piloti italiani (fra
« junior » e «senior ») nonché vari stra-
nieri che l'hanno prenotata potran-
no cosi disporre della nuova cavalcatura
gia per le prime gare della stagione.

Dotata di un motore a due tempi con
distribuzione classica che pur ha stret-
tissimi vincoli di parentela con quello
dell’« Aletta», '« Ala d'Oro» ha una
potenza doppia: si € infatti passati da
10 CV a 6750 giri a 20 CV a 9200 gi-
ri, risultato notevolissimo anche perche
conseguito senza ricorrere a soluzioni
tecniche speciali, come ci si pud rende-
re conto, del resto, osservando le foto
di testa, cilindro ed albero motore =a
corredo di queste note.

Siamo perod sicuri che di fronte a que
sti 20 CV qualche appassionato rester:: é_:
un po’ deluso, avendo in mente le pc

59/



La conformazione della camera
di scoppio ad alta turbolenza.

Parafanghi, sella, serbatoio e carena-
tura sono in plastica; forcella e ammor-
tizzatori (regolabili) sono Ceriani tipo
« competizione »; il freno anteriore & il
nuovo Fontana da 170x20x2 a -quattro
camme e quattro ganasce, posteriormen-
te c'¢ invece una versione migliorata
del freno dell'« Aletta» di serie che si
é rivelato piu che sufficiente; sui cerchi
in lega leggera, infine, vengono monta-
ti. pneumatici da 2.50-18.

C.:P.

Il cilindro presenta Falettatura
particolarmente estesa in senso
trasversale, con due tagli nelle
vicinanze del condotto di scarico
per evitare le deformazioni pro-
dotte dal riscaldamento. Genero-
se le dimensioni dei canali di tra-
vaso e della luce di ammissione.

Il gruppo pistone-imbiellaggio,
cuore del generoso motorino:
notare sul pistone l‘unico seg-
mento ad L e I'ampia feritoia di
travaso (una seconda feritoia &
naturalmente riportata sul lato
opposto). La biella gira su rul-
lini sia al piede come alla testa.

Particolare dell‘ingranaggeria del
cambio a cinque rapporti con in-
nesti » denti frontali. Notare la
robustezza degli alberi (che gi-
rano su cuscinetti a sfere) e del-
l'innesto per il pignone della
catena di trasmissione finale.

Un‘altra vista della macchina, impreziosita
da una accuratissima finitura. La leva della
messa in moto & qui applicata solo in os-
sequio al regolamento per le macchine
sport ma puod essere facilmente eliminata.
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Due viste del blocco motore-cambio,

caratterizzato dai

carter e

relativi coperchi sabbiati, dall'esteso sviluppo dell‘alettatura di te-
sta e cilindro, dalla forte inclinazione del carburatore e dall’aletta-
tura anteriore del carter, in corrispondenza della camera di mano-
vella, per evitare il riscaldamento dei gas freschi e la conseguente
dilatazione a svantaggio della buona alimentazione.

tenze denunciate per altre 125 da com-
petizione. Ebbene, a parte che questi 20
CV sono stati misurati alla ‘ruota e
guindi sono tutti pienamente godibili, a
parte che il motore ha pure un ottimo
tiro ed é ben coadiuvato dal nuovo cam-,
bio a cinque marce, a parte che la
macchina varesina pesa solo 80 kg in
condizioni di corsa ed ha una sezione
frontale particolarmente limitata, i pri-
mi confronti sostenuti con macchine sul-

la carta assai piu potenti e le prove
comparative effettuate su vari circuiti
si sono brillantemente conclusi a favo-
re dell’'« Ala d’'Oro ». E siamo sicuri che
le gare della prossima stagione confer-
meranno queste prime risultante.

Il motore & un_ «ultraquadrato» (56 x
- moderatamente compresso a .9,7:1
(anche il regime massimo come abbiam
visto & tutt'altro che astronomico), lu-
brificato con miscela al 5% e alimentato

da un carburatore da 27 mm, partico-
larmente inclinato e provvisto di va-
schetta separata montata elasticamen-
te sulla destra. La trasmissione prima-
ria ad ingranaggi con taglio diritto e
la frizione a dischi multipli sono a de
stra; a sinistra ci sono invece il volano
magnete per l'accensione (con la bobi-
na AT posta sotto il serbatoio), la presa
di movimento per il contagiri e il pi-
gnone della trasmissione finale.

Lta testa ‘del cilindro viene ancorata anteriormente al telaio mentre posteriormente reca una svasatura per far posto al carburatore e
consentire anche un miglior « passaggio » al cavo del gas. Il cavetto che esce dal carter nelle vicinanze del volano magnete va al
bottone di massa, tipico comando dei due tempi da competizione. Notare la sistemazione della bobina, i supporti elastici del serbatoio,
rapidamente smontabile, e gli attacchi posteriori del carter al telaio. A destra, la classica e lineare struttura del telaio a doppia
culla chiusa; notare gli estesi rinforzi per il forcellone posteriore vicino al ‘perno.
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